Zprava o naplfovani PUMMO

Plan udrzitelni méstské mobility (PUMMO) schvaleny zastupitelstvem dne 4. 6. 2018 jednoznacné
s napliovanim maximalistického scénaie k roku 2030 prosel procesem aktualizace se zapocetim v
roce 2021 a dokonéenim vroce 2022. Aktualizaci dokumentu realizovalo Centrum dopravniho
vyzkumu, v. v. i., se zahrnutim externich spolecnosti pro dil¢i ¢asti procesu. Do procesu aktualizace
PUMMO je zahrnut hlavni dokument skladajici se ze dvou navazujicich ¢asti (analyticka cast 1/2 a
navrhova Cast 2/2), dale byla vypracovana Komunikaéni strategie pro potfeby PUMMO v obdobi
procesu aktualizace i nasledné implementace do konce roku 2023. Hlavnim a zasadnim Ukonem je
vyhodnoceni nastavenych indikatort pro plnéni stanovenych cil(. Jednotlivé indikatory byly na
zakladé stanovenych hodnot posouzeny a vyhodnoceny, zda mésto dané cile v roce 2021 plni nebo
neplni. Ke kazdému indikatoru je uveden dopliujici komentar (zdroj dat, zachovani/aprava/vypusténi
indikatoru, dalsi poznamka obsahujici doporuceni pro praci s indikatorem). Na zakladé procesu
vyhodnoceni indikator(l byly nékteré z indikator( upraveny, vétsina z indikator( je zachovana. Pro
dalsi obdobi aktualizace vroce 2024, nasledné v roce 2027 a 2030 jsou stanoveny hodnoty pro
vyhodnoceni plnéni nastavenych cilli plnéni scénare mobility k vyhledovému roku 2030.

Aktualizace byla provedena v souladu s platnymi metodikami pro zpracovani Pland udrzitelné
mobility: Metodika pro pfipravu planG udrzitelné mobility mést Ceské republiky a s metodikou Planu
udrzitelné méstské mobility SUMP 2.0. Obé narodni metodiky vychdzeji z platnych evropskych
metodik doporucenych pro zpracovani Planu udrzitelné méstské mobility.

Indikatory po procesu vyhodnoceni poukazuji na vice nez poloviéni plnéni cilt (celkovy pocet cild je
41, splnéno 27 cilll - z toho 2 ¢astecné, nesplnéno 11 cill, nevyhodnoceny 3 cile z dGvodu chybéjicich
podkladd), stim, Ze znacna Cast nesplnénych cild nebyla naplnéna (zejména v oblasti vefejné
hromadné dopravy) z dlivodu nastupu pandemie Covid-19 v roce 2020. Pro presnost jsou uvedeny
indikatory, které se nepodafrilo k roku 2021 naplnit, véetné odlvodnéni:

e Zvyseni celkového podilu cest verejné, cyklistické a pési dopravy (u verejné hromadné
dopravy a cyklodopravy)
- Indikator u verejné hromadné dopravy (VHD) k roku 2021 ma nizsi podil cestujicich oproti
planovanému stavu i hodnotam z roku 2016, cozZ je zplisobeno odlivem cestujicich z VHD
v dobé pandemie a velmi mirnému a postupnému navratu cestujicich do VHD, dale muze
byt také ovlivnéna rekonstrukci a uzavirkou tramvajovych trati v centru mésta. Za
procentnim poklesem cest na kole mlzZe stat Spatné pocasi v dobé sociologického
prazkumu, zvySeny narlGst prace zdomova vdobé pandemie ¢i jiny faktor (u
sociologickych prizkumd je nutné pocitat se statistickou odchylkou kolem 1 %, coZ mUze
byt pravé zaznamenany procentni pokles u cyklistické dopravy). Podil osob prepravujicich
se pésky ma naopak vyssi hodnoty, nez byl plvodni predpoklad. Pro obdobi dalsi
aktualizace v roce 2024 je cil navratit hodnoty u VHD a cyklodopravy do stavu mirné
vysSich hodnot, neZ byl predpoklad pro rok 2021.
e Frekvence spojid MHD za den
- Indikdtor u MHD se dafilo plnit do zlomového obdobi v roce 2020, kdy s nastupem
pandemie Covid 19 poklesl pocet cestujicich ve VHD. Vyhled do dalSich obdobi je vice
realny oproti predpokladu vroce 2016, kdy na zdkladé dat a informaci z DPMO lze
predpokladat jen nizky nardst frekvenci spojl. Vyssi hodnoty muizZe prinést dostavba
tramvajové trati v lokalité Nové Sady.



Podil cestujicich spokojenych s MHD

- Snizeny podil spokojenosti cestujicich s MHD (z hodnoty 80 % v roce 2019 na 75 % v roce
2021) miZe poukazovat na probihajici stavebni prace a uzavirky tramvajovych trati
v centru mésta.

Celodenni intenzity IAD (automobil() na vjezdu do stfedu mésta

- Zjisténé hodnoty odpovidaji hodnotdam z roku 2016, jedna se v soucasnosti o setrvaly
stav. Pokles je predpokladan po zavedeni detekéniho systému zaznamenavani SPZ vozidel
na pfijezdovych komunikacich do centra mésta. Lze vyhodnotit v dalSim obdobi.

Primérny pocet automobild na domacnost

- Zhodnoty 0,68 v roce 2016 vzrostl pocet automobilll na domacnost v Olomouci na 0,76.
Zadany je setrvaly stav pro dalii sledované obdobi, kdy by implementaci opatieni
z Akéniho planu méli obyvatelé Olomouce mit dostatek moZnosti vyuzit kombinaci
udrzitelnych zpUsobu prepravy nez uzivani (a tedy pofizovani) automobilu v domacnosti.

Cesty IAD (automobilem) z okolnich obci do Olomouce

- Ve sledovaném obdobi byl pomérné vysoky narlst poctu cest automobilem z okolnich
obci do Olomouce, coZz mohlo byt zplsobeno pandemii i narustem poctu automobild
v domacnostech. Zaroven Ize zminit, Ze sledujeme i narlst poctu cestujicich v pfiméstské
verejné hromadné dopravé (data poskytnuta KIDSOK). Do dalSich obdobi je tedy nutné
na urovni kraje spoluprace na zajisténi dostatecné kapacity, frekvence spoju v priméstské
VHD, mozZnost parkovani u terminald VHD v obcich s dojizdkou do Olomouce, rozsifovani
sité cyklistické infrastruktury do okolnich obci vzazemi Olomouce s dostatecnou
nabidkou cyklistické infrastruktury a doprovodné infrastruktury na zemi mésta.

Podil déti a mladeze (6-15 let), které se do Skol dopravuji jinak nez autem (v pozici

spolujezdce)

- Pro zvyseni bezpedi v okoli skol je planovano zavedeni opatfeni Skolnich ulic, zajistujici
omezeni vjezdu automobilll ohroZujicich bezpecnost déti uzivajicich aktivni zpUsoby
mobility, dale spoluprace na pofizeni skolnich plant mobility.

Podil cest seniorl (v pracovni den/o vikendu) dopravujicich se jinym zplsobem neZ

automobilem

- Zjisténé hodnoty jsou zejména v pracovni dny vysoké, i kdyZz oproti hodnotdm z roku
2016 je zde pokles v radu nékolika procent. To je zfejmé ovlivnéno Ubytkem cest senior(
v MHD v dobé pandemie. Planované hodnoty by méli v dalSich obdobich udrZovat stav
z roku 2016.

Délka infrastruktury pro cyklisty

- Délka realizované cyklistické infrastruktury byla ve sledovaném obdobi niZsi, nez byl
predpoklad v roce 2016, v dalSich letech je v obdobi 2023 - 2030 v souladu s pldnem
cyklogenerelu zvysit objem realizované cyklistické infrastruktury ze soucasnych 42,6 km
na zhruba 80 km.

Podil cestujicich vyjadfujicich pocit bezpeci ve verejné dopravé, u pésich a cyklistl

- Hodnoty vykazujici pocit bezpeci jsou v pripadé pésich i verejné dopravy shodné
s hodnotami v roce 2019 (Zadany stav, pési 84 %, VHD 87 %). Pokles hodnot pocitu
bezpedi je v pfipadé cestujicich na kole, kdy hodnoty poklesly ze 31 % (rok 2019) na 24 %.
Hodnoty pro nehodovost nevykazuji vyssi pocet nehodovych mist, pocit bezpeci na kole
mUze byt dan rekonstrukcemi uli¢ni sité v centru mésta, zvySenim objemu vozidel
v ulicich mésta ¢i jinym faktorem. Nutno brat v potaz, Ze se jedna o subjektivni nazory
uzivatell udrZitelné mobility se spokojenosti ohledné pocitu bezpedi.



Z pohledu plnéni indikatord k nastavenym cill Ize zhodnotit, Ze se méstu dafi naplfovat cile
v oblastech: multimodalita, posileni vyznamu dojizdky verejnou dopravou ze zazemi mésta, snizeni
nehodovosti a zvySeni bezpecénosti v dopravé, snizeni emisi z dopravy, prostupnosti mésta pro pési a
cyklisty, efektivnosti investic v dopravé, planovani a fizeni dopravy, prace s vefejnosti. Nasleduje
vycCet plnénych cil( stanovenych pro vyhledovy rok 2030 (jednotlivé indikatory pro plnéni cild jsou
v samostatném dokumentu):

e 1.2, Posileni vzdjemného propojeni pési, cyklistické, vefejné dopravy a automobilové dopravy

e 1.4. ZvySeni vyznamu regionalni Zelezniéni a autobusové dopravy pfi osobni dopraveé z
okolnich obci do Olomouce

e 2.1.Snizeni poctu vaznych dopravnich nehod (za 10 let na polovinu)

e 2.2.Snizeni nehodovosti chodcl a cyklist(

e 2.3, Zajisténi bezpecnosti a odolnosti dopravniho systému v krizovych situacich

e 2.5, ZvySovani bezpecnosti dopravni infrastruktury Upravou stavebniho rfeSeni a dopravniho
znaceni

e 3.2, Produkce emisniho toku ze silni¢ni dopravy (prdmeérné na uzemi celého mésta)

e 3.3, Zkvalitnéni vzhledu a funkénosti ulic a vefejnych prostor (Castecné: namésti - ne, parky -
ano)

e 4.1. Zakladni sluzby v dochdzkové vzdalenosti nebo rychle dostupné verejnou dopravou a na
kole (Castecné: u pésich - ano, u vefejné dopravy - ano, u cyklistd - ne)

o 4.4, Zlepseni a rozsiteni infrastruktury pro cyklistickou dopravu (snizeni cestovniho ¢asu
cyklistll na referencnich cestach a navySovani poc¢tu parkovacich mist pro kola)

e 4.5, Snadnéjsi prekonani silnic a Zeleznic, fek a dalSich liniovych bariér v izemi pro chodce a
cyklisty (snizeni bariérového efektu)

e 5.1. Podpora bezemisnich pohonnych technologii

e 5.2, Lepsi vyuziti kapacity stavajicich druhd dopravy a infrastruktury vé. vyuZiti ITS

e 5.3, Efektivni investice do dopravy, minimalizace indukce IAD

e 6.1. Zavedeni principd mobility managementu do planovani a fizeni dopravy a ovliviiovani
poptavky po dopravé

e 6.2. Plany mobility pro organizace

e 6.3. Systematické zapojovani vefejnosti do dopravniho planovani

e  6.4. Poskytovani informaci o mobilité vc. jejich dopad

e 6.5. Systematické vzdélavani v oblasti udrzitelné mobility

e 6.6. UZSi spoluprace mezi zainteresovanymi subjekty, které maji v agendé aspekt mobility
(statni, krajské a méstské organizace)

Dulezitym krokem aktualizace PUMMO je optimalizace souboru opatfeni maximalistického scénare
do podoby, kterd je redlna a ucelna k plnéni pro rok 2030. V rdmci tohoto procesu, ktery je nize
popsan, byla opatfeni posouzena, vyhodnocena a nasledné s vybranymi opatfenimi bylo naloZeno
nasledujicim zplsobem:

Plavodni opatreni, ktera byla v ramci aktualizace sloucena s jinym opatrenim:
e Lepsi zohledriovani pésich pfi navrhu svételné fizenych kfizovatek (eliminace prechazeni na
vicekrat se zastavenim na ostrlivku)
e Realizace opatieni pro snadnéjsi a bezpecné prechazeni
e Pobidky pro zajistovani dorucovatelskych a rozvozovych sluzeb na jizdnim kole/e-kole
(messenger, pizza atd.)



Zavedeni hodinové ¢i nékolika hodinové jizdenky na MHD

Zavedeni samoprepocitdvaciho tarifu jizdného v MHD (prostrfednictvim Cipové karty, zpétné
prepoditani z jednorazové jizdenky na celodenni/tydenni/atd. s cilem nabidnout cestujicimu
nejvhodnéjsi tarif dle jeho skute¢ného pohybu v MHD, vzor londynska Oyster Card)

Plvodni opatfeni, ktera byla upravena do nové podoby:

Realizace bezbariérovych pésich tras (dle generelu, 140 km)

Zajisténi primych tras pro chodce; minimalizace zdrZeni pésich v fizenych kfiZzovatkach
Cykloopatfeni na radialach (cyklopruhy=13 km, cyklostezky=17 km) a v navaznosti na
opatteni Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji v sousednich obcich
Cykloopatfeni na tangentach (cyklopruhy=4 km, cyklostezky=17 km)

Cyklostezky podél feky Moravy v ramci protipovodriové ochrany mésta

Cyklostezky napojujici sousedni obce (cyklostezky=14 km)

Cyklostezky na ostatnich trasach (cyklostezky=34 km)

Zajisténi podminek pro realizaci doprovodné infrastruktury pro jizdni kola a elektrokola
(samoobsluzna servisni mista, dobijeci stanice)

Zobousmérnéni vybranych jednosmérnych komunikaci pro cyklisty

Zajisténi celorocni udrzby cyklistickych tras (a to i prioritné pred udrzbou vozovek)

Rozvoj bikesharingu

Zvyseni parkovacich poplatkd v rdmci stavajici zony placeného stani

Vybudovani parkovisté pro fakultni nemocnici (v aredlech podél Hnévotinské)- presunout
vozidla navstév z aredlu nemocnice

Rozsiteni zén 30 ¢i jinych zklidnénych zén (obytna, pési) na obsluznych mistnich
komunikacich (zejména v ucelenych obytnych ¢astech mésta) (z 35 km na 70 km)

Kampané na podporu pési, cyklistické a verejné dopravy pro konkrétni cilové skupiny
Vytvofeni a pravidelnda aktualizace planu spoluprace v oblasti udrzitelné mobility s
verejnymi instituce mi na vSech Urovnich (statni, krajské, méstské)

Vypracovani strategie ITS

Vypracovani planu city logistiky

ProdlouZeni tramvajové trati ze smycky Nefedin do primyslové zény Neredin (cca 1 km)
Realizace integrovanych zastavek tram+bus u téZe nastupni hrany (napf. Palackého)
Technicka infrastruktura pro provoz VHD (napt. ménirny a kabelové propojeni méniren)
Uprava tarifu MHD: zlevnéna kratka jizda

Bezplatna preprava jizdniho kola ve vozidlech MHD

Plavodni opatieni, kterd byla v ramci hodnoceni ¢lend odbornych pracovnich skupin vyfazena:

Zajisténi hladsich povrchli vozovek pro pohyb nemotorové dopravy v méstské pamatkové
rezervaci

Pofizeni sluZzebnich jizdnich kol pro potfeby mésta a jeho spolecnosti (véetné nakladnich kol
pro TSMO)

Legalizovani parkovani na stdvajicich komunikacich zfizovanim jednopruhovych
obousmérnych komunikaci

Vyznacovani obratkovych stani u skol pro motorizovany doprovod déti



e Vystavba prekladisté pro city logistiku - Setrnou dopravu nakladu v posledni mili cesty
(ndkladni kola, elektromobily)

e Program pro pobidku zaméstnancd magistrdtu a meéstskych spolecnosti k vyuZivani
cyklodopravy nebo méstské hromadné dopravy jako vzor pro privatni zaméstnavatele
(aschovny, satny, sprchy ...)

e Vypracovani planu odolnosti dopravniho systému

e Vypracovani regulacniho fadu dopravy pro smogové situace

e Vypracovani koncepce mobility managementu (fizeni poptavky po dopravé pomoci
organizacnich opatreni )

e Obnova tramvajové trati v ulici I. P. Pavlova (obsluha fakultni nemocnice)

e Qdstavné plochy v centru mésta pro vozidla linkovych autobusovych spojt

e Zavedeni tramtrain Palackého-tf. Svobody-17. listopadu-tf.Kosmonautt-hl.n. (zkraceni trasy
vlaku ze 4,8 km na 3,2 km; pfibliZzeni centru; moznost prijezdného modelu a zfizeni P+R
mimo Uzemi mésta s dostupnosti tram-train do centra mésta)

e Pofizeni mensich autobusd MHD (pro méné vytizené linky)

e Zavedeni tangencialni autobusové linky v trase (TrZznice — Smetanovy Sady, Zelezni¢ni stanice
-) Povel - Nové Sady — Slavonin - Novd Ulice — Nefedin (- Olomouc CITY — Globus)

e Zavedeni expresnich autobusovych linek

e Zfizeni kyvadlové dopravy ze zachytnych parkovist do centra mésta a pracovnich zén

e Uprava tarifu MHD: bezplatna zéna

e Zavedeni MHD zdarma pfi smogovych situacich

Zcela nové doplnéna opatreni:

e Spoluprace mésta a soukromych vlastnikl parkovacich ploch a objektd za Uc¢elem umoznéni
parkovani a motivacni cenové nabidky pro rezidenty
V ramci aktualizace dokumentu analyticka ¢ast byla aktualizovana data a charakteristika sou¢asného
stavu v oblasti analyzy dopravniho systému mésta (dopravni poptavka, dopravni nabidka, vykony
dopravy), dale oblast dopadll dopravy na Zivotni prostiedi a dopadli ve spolecenské oblasti, véetné
mapovych vystupl. Doplnény byly ndvaznosti na nové vzniklé nadiazené dokumenty evropska,
narodni, regiondlni i méstské urovné.

Pro zhodnoceni mobility v Olomouci k aktualnimu stavu (rok 2021) se uskutecnily dopravni
prizkumy (prizkum statické dopravy vcentru mésta, prlzkum pésich a cyklistd na vybranych
profilech). Dale byl realizovan sociologicky prizkum dopravniho chovéani v domacnostech na
reprezentativnim vzorku obyvatel. Univerzita Palackého poskytla data z prizkumu, ktery poslouzil
pro cast vyhodnoceni indikdtord spokojenosti obyvatel. Data ziskand ze vsech
realizovanych prizkum( poslouzila jako podklad pro aktualizaci soucasného stavu dopravy
v Olomouci. K aktualizace analytické casti byla vyuZita také data z dopravniho modelu, jez byla
poskytnuta v aktualizované podobé ze strany OSTR. Zavérem aktualizace analytické ¢asti je upravend
SWOT analyza, ktera reflektuje zmény v dopravé (plvodni uUdaje 2016, nyni 2021) na Uzemi
Olomouce pro soucasny stav.

Aktualizace navrhové casti zahrnuje zachovani vize mobility Olomouce pro rok 2030, vietné
strategickych a specifickych cill, na které jsou navazany vyhodnocené indikatory. V ramci
aktualizace navrhové casti byla upravena, doplnéna a aktualizovdna ndvrhova opatfeni pro
maximalisticky scénar roku 2030 (dokument Navrhova ¢ast PUMMO, 2/2, kap. 6.5.1.). Nasledné byl



scéndf s opatfenimi posouzen dopravnim modelem, ze kterého vzeSel aktualizovany vypocet
budouciho modal splitu (délby prfepravni prace) pro rok 2030. Data o dopravé byla dale zpracovédna
v ramci posouzeni scénare v oblasti dopadl na Zivotni prostfedi (emise a imise). Ak¢ni plan, ktery
vychazi z opatteni ndvrhové casti je do roku 2023 platny a nebyl v rdmci procesu aktualizace PUMMO
upravovan.

Pro ziskani dostateéného mnoiZstvi podnétl verejnosti a zapojeni verejnosti do aktualizace souboru
navrhovych opatreni, se dne 17. 5. 2022 uskutecnily dva workshopy (v dopoledni ¢asti pro cleny
odbornych pracovnich skupin a dalsi zainteresovanou odbornou verejnost), v odpolednich hodinach
pro obyvatele z fad Siroké verejnosti Olomouce. Na téchto workshopech se uskutecnila aktualizace
opatreni (Uprava, doplnéni) a odborna verejnost posoudila vyznam zachovani opatfeni ve scénafri na
zédkladé plvodniho hodnoceni pfinost opatfeni zroku 2017, a dale dle prihlédnuti k aktualnim
potifebam dopravniho systému mésta a moznosti realného naplnéni opatieni k vyhledovému roku
2030.

Dalsi navazujici participacni aktivitou byla dvé projednani (pro zastupitele a ¢leny Komise dopravy,
pro obyvatele mésta z fad Siroké verejnosti), ktera se konala 23. 6. 2022. Cilem bylo predstaveni
vystupl z realizovanych prazkum(, ovéreni zjisténi o soucasném stavu dopravy s verejnosti a
vyporadani podnétl k aktualizaci opatfeni v ndvrhové ¢asti a vyhodnoceni indikatord.

Nasledujicimi kroky je doporuceni Rady mésta ke schvaleni aktualizace dokumentu PUMMO
zastupitelstvem dne 5. 9. 2022.

Zpracoval: Mgr. Michal Bajgart, Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.



